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z MS ’87

871

S modelem ozna&enym ,,871" jsem na mis-
trovstvi svéta 1987 ve Francii odlétal vétSinu
soutdZnich startl, pfesn& fefeno druhé a2
desété kolo. Pro prvni kolo a pro posledni
rozlétavacl start se sedmiminutovym maxi-
mem jsem pouZil model ,,851" s vét3i Stihlosti
kfidla s tuhym potahem, ktery byl jiz v Mode-
|&Fi publikovan.

Jak vyplyva z typového oznadeni ,,871%,
model byl stavén jako prvni — a zlstal nako-
nec jediny — v roce 1987. Po nékolika typech
s tuhym potahem kfidla z balsy a sklotextilu
jsem se vrétil op8t ke konstrukci, jejimZ za-
kladem je torznl skfifi. Tuhy potah ma toti
své vyhody, ale i nékteré nevyhody. Mezi né
patfi obecné& vy33i hmotnost, spjata s kvali-
tou stale nedostatkové balsy, jejiZ spotfeba
je dost znaéna. Také odolnost takového kfid-
la proti tfepetani je nizsi. Diky mnoZstvi mik-
roskopickych otvor{i ve vrstvé sklolaminatu,
které prakticky nelze odstranit, pak balsovy
potah pfijima vlhkost, coZ nékdy vede ke
zkroucen! kfidla.

KFidlo s balsovou torzni skfini, ktera je la-
minovana sklotextilem, mé zfejmé& nejvyhod-
né&jsi pomér tuhosti a hmotnosti. Diky pfizni-
vému rozlozenl hmoty, jejiz wvétdina je
soustfedéna k nab&Zné hrané kfidla, je vétsi
jeho odolnost proti tfepetani. Pokud je navic
torzni skfifi potazena papirem, zabrafiujicim
vnikani vihkosti do dfeva, je kfidlo dobfe
odolné i vi&i zkrouceni vliivem povétrnost-
nich pfigin.

Ma modelu ,,871" jsem mél také v umyslu
vyzkouSet moderni kompozitni materialy.
Myslim si, Ze jejich vhodnym vyuZitim lze
zvysit pevnost a tuhost modelu, a snad
i zmesit pracnost. Bude to v3ak vyZadovat
nosniky kfidla zhotovené ,,na miru”. Daji se
zhotovit amatérsky, na popisovaném modelu
jsou ale pouze v udich. Nemél jsem zatim
odvahu poulit je v celém kfidle. Ostatni
uhlikové tasti jsou zhotoveny z pfedem vy-
tvrzenych félii o tloustce 0,1 aZ 0,4 mm
s vlakny orientovanymi pfevaZné v jednom
sméru. Diky tomu byla nakonec stavba kfidla
zna&né zdlouhava a pracné.

Pdadorysny tvar kfidla s pfimkovou
nabé&Znou hranou po celém rozpéti jiZ pou-
Zlvam del3i dobu. Velmi se mi osvédtil ze-
jména pfi stavbé&. Koncova Zebra stfednich
casti i usi sviraji s nabéznou hranou pravy
uhel, ktery Ize snadno dodrZet s dostateénou
pFesnostl.

Balsové skofepiny torzni skfiné stfednich
&astl kfidla jsou pfedem slepeny s pasnicemi
hlavniho nosniku a celek je laminovan zevné
sklotextilem o plodné hmotnosti 30 g/m? a
zevnitf uhlikovou stfiZi v polystyrénové formé
ve vakuu. Proto jsem mohl vypustit poloZeb-
ra. Stfiz v8ak pro dobré prosyceni spotie-
buje relativné velké mnoZstvi pryskyfice,
takZe toto fegeni neni zrovna optimaini. Pas-
nice hlavniho nosniku jsou u kofene Siroke
10 mm a v mist& lomeni 5 mm; horni je ze-
silena uhlikem o tl. 0,4 mm, doini o tl.
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0,2 mm. Pasnice uhlikového nosniku v usich
jsou umistény pod tuhym potahem a zuZuji
se z prifezu 5 x 0,5 mm na 2 x 0,5 mm.

Jediny spojovaci drét o priméru 4,5 mm je
umist&n v tenkost&nné hlinikové trubce, zali-
té mezi pasnicemi hlavniho nosniku epoxi-
dovou pryskyfici s mikrobalénovym pinid-
lem. Ve spravné poloze je kfidlo fixovano
daldimi dvéma kratkymi koliky, poloviny kFid-
la se k sobé stahuji gumovym okem. Spojo-
vacl drat je odleh&en vybrouSenim do tvaru
zachyceného na vykrese. Tim se kromé sni-
Zenl hmotnosti také odstrani koncentrace na-
mahani, vyskytujici se v kfidle v oblasti, kde
konéi neupraveny drat, a majici na svédomi
nejedno zlomené kFidlo.

Velka péte je vénovéna stojiné mezi pasni-
cemi hlavniho nosniku, kterd je z balsy tl.
5 mm se svisle orientovanymi léty. V stfedni
&asti kfidla je stojina dvojita, z pFeklizky tl.
1 mm. V3echna Zebra jsou z balsy tl. 2 mm,
kofenova z pfeklizky tl. 1,5 mm.

Celé kfidlo je petazeno tenkym Modelspa-
nem, stfedni &asti jsou zdola zesileny vrstvou
naZehlovaci félie. Hotové kfidlo ma hmotnost
160 g.

Hlavice trupu je vyfiznuta z lipového pr-
kénka tl. 15 mm a oboustrann& polepena
pfeklizkou tl. 1 mm. V hlavici je uloen me-
chanismus krouZivého hatku obvyklého ty-
pu, Easovaé Seelig a akusticky bzuéak s 1,5V
baterii (k sluchatku pro nedoslychavé).

Schranky na zats# jsou dvé: jedna v pfedni
&éasti hlavice, druhé pobliz t&zisté. Jednodu-
chy mechanismus pro opo2dé&né vychyleni
smérového kormidla, rovnéZ uloZeny v hlavi-
ci, je ovladan druhou funkcl ¢asovace.

Nosnik ocasnich ploch tvofl amatérsky la-
minovana trubka ze tfi vrstev sklotextilu
o ploné hmotnosti 100 g/m? a jedné vrstvy
uhlikové ,jednosmérné” tkaniny ze SSSR.
Pro sniZeni hmotnosti ocasnl &4sti konél nos-
nik ocasnich ploch asi 30 mm pfed odtoko-
vou hranou VOP.

VOP je dnes jiZ klasické konstrukce, pouze
hlavni nosnik je vyztuZen uhlikovymi rowingy
o prifezu 3 x 0,2 mm. Potah VOP je z ten-
kého Japanu; praci s lavsanovou folil jsem
zatim nezviadl natolik, aby se mi vysledek
Iibil.

Kfidlo ma klasické pfekrouceni: pro se-
fizeni do pravych kruhd je na pravé stfedni
casti pozitiv, leva je rovna. Obé& uli maji
témér shodné negativy; na levém je o néco
malo vétsl. Je zajimavé, Ze jiZ nepatrné
obraceni negativii zplsobl, Ze model léta
v zatatce 3Spatné&. T&Zisté v 55 % stfednl
aerodynamické tétivy kfidla pro danou kom-
binaci profilli koresponduje s takovym Ghlem
sefizeni, pfi jakém model po vystieleni stou-
p4, ale jestd nemé tendenci pfechazet do

pfemetu. :
Z. m. s. ing. Ivan Hofejsi

Vykres: ing. Lubomir Siroky
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